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Erfahrungsbericht Termaren TM 29 bei der DB Netz AG

1. Ausgangssituation

Fir das Produkt Termaren TM 29 liegt eine Zulassung zur Betriebserprobung vom Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) vor. Die Firma IST hat einen Antrag auf allgemeine Zulassung beim EBA
gestellt. Voraussetzung dafiir ist eine fachtechnische Stellungnahme der DB Netz AG.

2. Anwendungsbereiche
Temporidre Schotterbdschungssicherung und dauerhafte Schotterverklebung

Bei der DB Netz AG wird grundsatzlich in 2 Anwendungsbereiche fiir die Schotterverklebung
unterschieden.

Zum einen wird die Verklebung zur tempordren Schotterbéschungssicherung eingesetzt. Zum
anderen wird der Schotter dauerhaft verklebt (z.B. der Ubergangsbereich Feste Fahrbahn -
Schotteroberbau).

3. Erfahrungen

Fir die tempordre Schotterboschungssicherung wurden durch die Firma IST Referenzschreiben
der bauausfiihrenden Firmen (z.B. Firma Leonhard Weiss, Firma Markgraf, etc.) vorgelegt. Auf-
grund der Referenzschreiben und nach Riicksprache mit Anwendern bei der DB Netz AG kann
die funktionelle Eignung von Termaren TM 29 zur tempordren Schotterbdschungssicherung
bestétigt werden.
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Im Netzbezirk Basel wurde Termaren TM 29 zur Erhohung des Querverschiebewiderstandes
eingesetzt (enger Gleisbogen mit Stahltrogschwellen). Das Material wurde vor ca. 5 Jahren ein-
gebracht. Die Verklebung ist nach Riicksprache mit dem zustidndigen Netzbezirk als dauerhaft
einzustufen.

Weiterhin wurden die Ubergangsbereiche Schotteroberbau - Feste Fahrbahn des Katzenberg-
tunnels (Strecke 4280), welcher vor kurzem in Betrieb gegangen ist, mit Termaren TM 29 ver-
klebt.

Im Netzbezirk Aachen wurden auf der Strecke 2600 die Ubergangsbereiche Feste Fahrbahn -
Schotteroberbau im alten Buschtunnel! (Inbetriebnahme 2011) und im neuen Buschtunnel (Inbe-
triebnahme 2007) verklebt. Die Verklebung ist nach Riicksprache mit dem zustindigen Netzbe-
zirk als dauerhaft einzustufen.

4. Ergebnis

Im Ergebnis kann die funktionelle Eignung von Termaren TM 29 unter den gegebenen Be-
triebsbedingungen bestatigt werden.
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